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I OPIS TECHNICZNY 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA . 

Podstawę opracowania stanowią: 

- umowa nr C.R.UM 42/2004 zawarta pomiędzy Gminą Miasto Szczecin 
a BPBK S.A. Gdańsk, 

- mapa do celów projektowych w skali 1:500 w wersji elektronicznej 
z inwentaryzacją uzbrojenia, 

- projekt technologiczny sieci kanalizacji deszczowej na odcinku od 
ul. Batalionów Chłopskich do ul. Hangarowej, 

- obowiązujące normy i warunki techniczne. 

2. ZAKRES OPRACOWANIA . 

Zakres projektu obejmuje projektowany układ dróg eksploatacyjnych dla obsługi 
projektowanej trasy kanalizacji deszczowej wzdłuż torowiska SST na odcinku od 
ul. Batalionów Chłopskich do projektowanego separatora zlokalizowanego między 
projektowanym torowiskiem w km 2+770, a projektowaną prawą jezdnią 
ul. Hangarowej. Długość projektowanej drogi wynosi 589 km. Z drugiej strony 
torowiska tramwajowego przebiegającego w wannie szczelnej odcinek drogi 
zlokalizowano wzdłuż torowiska na długości ok. 170 mb. Z dojazdem z istniejącej 
jezdni ul. Hangarowej w kierunku centrum poprzez dodatkowy pas wyłączania 
usytuowany na wysokości projektowanego wiaduktu w ciągu prawej jezdni 
ul. Hangarowej. Drogi eksploatacyjne zakończono placami do zawracania. Szerokość 
drogi przyjęto 3.0 m z mijankami o szerokości 5.0 m i długości 25.0 m co około 150 
mb.  

3. ROZWIĄZANIE PROJEKTOWE . 

3.1. Plan sytuacyjny  

Trasę projektowanych dróg eksploatacyjnych nawiązano do projektowanego 
układu kanalizacji deszczowej projektowanej w ramach Etapu Ia i Ic na odcinku od 
ul. Bat. Chłopskich do ul. Hangarowej – projektowany separator między torowiskiem 
w km 2+770, a projektowana prawą jezdnią ul. Hangarowej przewidzianą do realizacji 
w ramach Etapu Ia. Dojazd do projektowanej drogi od ul. Winogronowej istniejącym 
sięgaczem obsługującym istniejącą zabudowę. Długość drogi wynosi 589 mb. 
Szerokość 3.0m z mijankami co ok. 150m. Mijanki o szerokości 5.0 m i długości 
25.0m. Zakończenie drogi placem zawrotowym, a w rejonie separatora trójkątem 
zawrotowym. Drugi odcinek drogi po przeciwnej stronie torowiska o długości 
ok. 170mb z dojazdem z istniejącej jezdni ul. Hangarowej dla obsługi projektowanej 
i istniejącej sieci kanalizacji deszczowej o szerokości 3.0m. Drogę zakończono placem 
zawrotowym. Motywy wytyczenia trasy drogi dla obu odcinków podano na planie 
sytuacyjnym Rys. nr 1. 

3.2. Rozwi ązanie wysoko ściowe  

Rozwiązanie wysokościowe nawiązano do poziomu istniejącego i projektowanego 
terenu wzdłuż pasa torowiska. Rzędne wysokościowe nawierzchni drogi pokazano na 
planie sytuacyjnym Rys. nr 1. W miejscu przejazdu pod projektowanym wiaduktem 
w ciągu ul. Hangarowej przyjęto światło przejazdu h=2,7m od spodu konstrukcji do 
poziomu nawierzchni dróg.  
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3.3. Konstrukcja nawierzchni 

Jako konstrukcję nawierzchni przewidziano płyty ażurowe typu MEBA o grubości 
10cm ułożone na podsypce cem. – piaskowej grubości 3cm i podbudowie z kruszywa 
łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie grubości 15cm oraz warstwie 
odsączającej z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubości 15cm. 
Otwory w płytach należy wypełnić kruszywem naturalnym o frakcji 4-8 mm. 
Ograniczenie nawierzchni krawężnikiem betonowym 15/30 cm jednostronnie 
wtopionym na ławie betonowej B-15 z oporem.  

Pod nawierzchniami dróg eksploatacyjnych biegnących po terenie i w wykopach 
założono wymianę gruntów rodzimych na grunty piaszczyste, dobrze przepuszczalne 
i zagęszczalne na gr. 30cm.  
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